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Offentlichkeit gemaR § 47d Abs. 3 BImSchG vom 25.01.2021 - 08.03.2021 zum Larmaktionsplan der Stadt Schriesheim sowie der Gemeinden Dossenheim und Hirschberg/BergstraBe

Nr. TOB Anregung Stellungnahme der Verwaltung Beschlussvorschlag
1 Landratsamt Wir nehmen Bezug auf Ihr Schreiben, mit dem das StraBenbauamt des Landratsamts Rhein - Neckar - Information. Wird zur Kennt-
Rhein-Neckar-  Kreis am Verfahren zur Aufstellung des Larmaktionsplans gemaR §§ 47d Abs. 6 i.V.m. 47 Abs. 6 BImSchG nis genommen.
Kreis, StraBen-  beteiligt wird.
bauamt Bei der Festlegung der VZ-Standorte an klassifizierten StraBen ist das StraBenbauamt Rhein - Neckar -  Stadt und Gemeinden sichern die Beteiligung des Stra-
Schreiben vom  Kreis zu beteiligen. Renbauamtes bei der Festlegung von (Verkehrszeichen)
22.03.2021 VZ-Standorten zu.
Im Rahmen einer anstehenden Deckensanierung der KreisstralRen wird auch die Moglichkeit des Ein- Die Stadt Schriesheim sowie die Gemeinden Dossenheim
baus einer larmmindernden Fahrbahnoberflache gepriift. Erst zu diesem Zeitpunkt wird Art und Umfang und Hirschberg/Bergstrale danken dem Landratsamt fiir
fur jeden Einzelfall festgelegt. Die Gemeinde kann auf eigene Kosten larmmindernden Belag verbauen  die Bereitschaft zur Prifung von Moglichkeiten des Ein-
und Unterhalten. Hierliber ist eine Vereinbarung zu schliefRen. baus larmmindernder Fahrbahnbelage.
Eine Kostenbeteiligung an den Mehrkosten fur die erar-
beiteten Bereiche konnte von den beteiligten Kommunen
in Erwagung gezogen werden, die allerdings im Einzelfall
zu ermitteln sind. Die Wahl des Oberflachenmaterials
bietet eine groRe Bandbreite, sodass ein Kompromiss
gefunden werden kann.
Hinsichtlich der LarmsanierungsmafRnahmen werden zur Behebung von Verkehrslarmbeeintrachtigun-  Die Stadt Schriesheim sowie die Gemeinden Dossenheim
gen in den Ortsdurchfahrten von KreisstraRen Zuschiisse mit 75 % zur Durchfiihrung von SchutzmaR- und Hirschberg/Bergstrale danken dem Landratsamt fiir
nahmen an Gebauden die vor dem 02.08.1990 errichtet wurden nach MalRgabe der jeweils zur Verfiigung die Aufnahme der, die Stadt- und Ortsteile erschlieBen-
stehenden Haushaltsmittel gewahrt (Richtlinie ,Grundsatze fiir die Gewahrung von Zuschiissen fiir den KreisstralRen, in das freiwillige Larmsanierungspro-
Larmsanierung an KreisstraRen in der Fassung vom 10.07.1990“). Es handelt sich um eine FérdermaR- gramm an KreisstraBen und sicheren ihre volle Unterstut-
nahme auf die kein Rechtsanspruch besteht. zung bei der Baualterbestimmung und Eigentimerermitt-
SchutzmaBnahmen die zuschussfahig sind, ist der Einbau von Larmschutzfenstern an bestehenden lung im Rahmen der Datenschutzgrundverordnung zu.
Gebauden bei denen Fenster einer niedrigeren Klasse eingebaut sind. Voraussetzung ist, dass die
Grenzwerte in reinen und allgemeinen Wohngebieten 70 dB (A) tags und 60 dB (A) nachts; in Kerngebie-
ten, Dorfgebieten oder Mischgebieten 72 dB (A) tags und 62 dB (A) nachts iiberschritten sind und fiir das
Gebaude noch kein Zuschuss gewahrt wurde.

2 Stadt Weinheim, Wir bedanken uns fiir die Beteiligung im Rahmen der o.g. Larmaktionsplanung. Bedenken oder Anre- Information. Wird zur Kennt-
Amt fur Stadt-  gungen bestehen von unserer Seite nicht. nis genommen.
entwicklung - .. . .

Wir wunschen Ihnen fur das weitere Verfahren viel Erfolg.
Schreiben vom
23.03.2021

3 Nachbarschafts- Wir bedanken uns fiir die Beteiligung an dem oben genannten Verfahren. Wir haben keine Anregungen  Information. Wird zur Kennt-
verband Heidel- zum Zwischenbericht der Larmaktionsplanung. nis genommen.
berg - Mann-
heim
Schreiben vom
26.03.2021
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Stellungnahme der Verwaltung
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Beschlussvorschlag Beschluss

Polizeiprasidium Im Rahmen der vorliegenden Larmaktionsplanung der Gemeinden Dossenheim / Hirschberg / Schries-

Mannheim,
Fuhrungs- und
Einsatzstab

Schreiben vom
01.04.2021

heim sind polizeiliche Belange insbesondere durch die beabsichtigten Geschwindigkeitsreduzierungen
auf 30 km/h beriihrt. Auf den bisherigen Schriftverkehr bzw. die bereits abgegebenen Stellungnahmen
dirfen wir in diesem Zusammenhang verweisen.

Information.

Wird zur Kennt-
nis genommen.

NaturgemaR sind hiervon die am starksten belasteten, namlich die klassifizierten StraRen besonders
betroffen. Grundsatzlich ist in diesem Zusammenhang zwischen der Geschwindigkeitsreduzierung aus
Sicherheitsgriinden und derjenigen aus Larmschutzgriinden zu unterscheiden.

Information.

Beschrankungen des flieBenden Verkehrs konnen u. a. aus Griinden der Sicherheit des Verkehrs dann
angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht,
die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung erheblich libersteigt. Eine konkrete Gefahrenlage, die
eine Geschwindigkeitsbeschrankung nach sich ziehen konnte, ergabe sich beispielsweise bei einem
starken Gefalle, einem vergleichbaren Anstieg, einer Kurvenlage oder sonstigen deutlichen verkehrs-
technischen Abweichungen gegeniiber bestimmten RegelgroBen. Voraussetzung sind hier gravierende
Sicherheitsdefizite, die fiir jeden einzelnen StraRenabschnitt gesondert zu priifen sind. Eine Verkehrs-
zeichenanordnung darf jedenfalls nicht auf allgemeinen Erwagungen der Gefahrenabwehr bzw. der
Verkehrssicherheit beruhen, sondern muss durch die Verkehrssicherheit vor Ort zwingend indiziert
sein.

Information.

Die StraBenverkehrsbehorden haben weiter das Recht, die Benutzung bestimmter StraRen zum Schutz
der Wohnbevolkerung vor Larm und Abgasen zu beschranken. Das Einschreiten zum Schutz vor Larm
setzt voraus, dass der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter
Beriicksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsiiblich hingenommen werden
muss. Fur die Priufung sind die Richtlinien fiir straBenrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Wohnbe-
volkerung zu beachten. Danach kommen MaBnahmen insbesondere dann in Betracht, wenn die Pegel-
werte tagsiiber zwischen 06.00 und 22.00 Uhr 70 dB(A) und in der {ibrigen (Nacht)Zeit 60 dB(A) liber-
schreiten.

Information.

Die geplanten Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h fiihren laut Gutachten durchschnittlich zu
einer Absenkung des Larmpegels um ca. 2,5 dB(A), was zumindest akustisch wahrnehmbar sein wird. Um
eine tatsachliche Entlastung fiir die betroffenen Bewohner zu erreichen, sind aber unbedingt flankie-
rende MaBnahmen zu treffen. Die mittelfristig in Aussicht gestellten Fahrbahnsanierungen auf einigen
Abschnitten sind daher zu begriiRen. Den librigen Katalog an larmmindernden MaBnahmen sollte man -
soweit tatsachlich und finanziell moglich — ausschopfen.

Samtliche damit verbundenen straRenverkehrsrechtlichen MaBnahmen sind grundsatzlich nach MaRga-
be des Erlasses des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wurttemberg vom 23.03.2012, Az.
53-8826.15/75 ("Larmaktionsplanung, Verfahren zur Aufstellung und Bindungswirkung") zu treffen. Auf
den besonderen Zustimmungsvorbehalt der Hoheren StraBenverkehrsbehorde des Regierungsprasidi-
ums wird ausdriicklich hingewiesen.

Die Stadt Schriesheim sowie die Gemeinden Dossenheim
und Hirschberg/Bergstrale danken dem Polizeiprasidium
fir diese Einschatzung. Allen Kommunen ist es zu Eigen,
den bestmoglichen Larmschutz fur die betroffenen An-
wohner zu erzielen. Dieser ergibt sich genau aus der Kom-
bination aller vorgeschlagenen MaRnahmen.

Der Zustimmungsvorbehalt der Hoheren StraRenverkehrs-
behorde ist den Kommunen bekannt.

Die Entscheidung uber die zu treffenden - oder zu unterlassenden — MaRnahmen liegt ausschlieBlich
bei den zustandigen Verkehrsbehorden.

Der Polizei kommt lediglich eine beratende Funktion zu. Das Polizeiprasidium Mannheim wird sich da-
her eng mit den zustandigen Verkehrsbehorden abstimmen und dort, wo die gesetzlichen Vorausset-
zungen erfillt sind, einer Umsetzung der erforderlichen MaRnahmen nicht im Wege stehen.

Information.

Alle drei Kommunen danken dem Polizeiprasidium Mann-
heim fiir die Unterstiitzung zur Umsetzung der nach Fach-
recht zulassigen MaRnahmen.
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Beschlussvorschlag Beschluss

5 Rhein-Neckar-
Kreis, Amt fiir
Nahverkehr

Schreiben vom
13.04.2021

Nachfolgend die Stellungnahme des Rhein-Neckar-Kreises nach § 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG
am Planaufstellungsverfahren:

Der Rhein-Neckar-Kreis begriift grundsatzlich jene MaBnahmen die dazu dienen sollen, die Larmbela-
stung der Wohnbevolkerung, vor allem wahrend der Abend- und Nachtstunden, zu reduzieren.

Die Stadt Schriesheim sowie die Gemeinden Dossenheim
und Hirschberg/Bergstrale danken dem Amt fiir Nah-
verkehr fiir dessen Unterstlitzung zur Reduzierung der
Larmbelastung.

Eine Beschrankung auf eine nachtliche Geschwindigkeits-
beschrankung stellt in Anbetracht der Hohe der vorhan-
denen Beurteilungspegel keine verhandelbare Alternative
dar. Die Kommunen halten an der ganztagigen Geschwin-
digkeitsreduzierung auf 30 km/h fest.

Wird zur Kennt-
nis genommen.

In der vorliegenden 3. Runde des Larmaktionsplans Dossenheim/Hirschberg/Schriesheim wird unter
Punkt 4.1.3 ,Planerische und organisatorische MaBnahmen* a) die Geschwindigkeitsbeschrankung von
30 km/h auf HauptverkehrsstraRen vorgeschlagen. Nach unserer Auffassung kann dieses Ziel jedoch
nicht auf Kosten des OPNV umgesetzt werden. Hierzu hat sich auch der Rhein-Neckar-Kreis als OPNV -
Aufgabentrager mit Beschluss des Gemeinsamen Nahverkehrsplans Rhein-Neckar verpflichtet. GemaR
des Gemeinsamen Nahverkehrsplans sind negative Auswirkungen verkehrsberuhigender MaBnahmen
auf den OPNV auf ein Minimum zu beschranken. MaRnahmen die zu Fahrzeitverlangerungen fiihren,
sollen nach Moglichkeit vermieden werden.

Den Kommunen ist der Konflikt zwischen dem Schutz der
larmbetroffenen Anwohner in den HauptstraBen und den
durch Geschwindigkeitsbeschrankungen einhergehenden
Fahrzeitverlust bewusst.

Die Kommunen sichern aber zu, allen Losungsvorschlagen,
die einerseits der Minimierung der negativen Auswirkun-
gen auf den OPNV, andererseits dem Ziel des Larmschut-
zes genlge leisten, offen gegeniiber zu stehen.

Wir gehen davon aus, dass sich die Fahrzeiten im OPNV durch eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50
auf 30 km/h verlangern bzw. betrieblich notwendige Pufferzeiten wegfallen konnten und es u.a. auch zu
Anschlussverlusten zwischen Schienenverkehr (RNV GmbH) und Busverkehr (Verkehrsunternehmer u.a.

BRN GmbH) kommen kann.

Im unglinstigsten Fall misste fiir diese Geschwindigkeitsreduzierung zusatzliches Fahrzeugmaterial und
Personal zum Einsatz kommen, dass zu eine Kostensteigerung fiihren konnte. Diese Mehrkosten sind
von den betroffenen Kommunen zu finanzieren.

Wir bitten daher um Priifung alternativer Larmminderungsmafnahmen, die ohne Geschwindigkeits-
reduzierung einhergehen. Sollte es keine Alternative zur Tempo 30 Zone geben, bitten wir darum, auf
etwaige ,Rechts-vor-Links“-Regelungen in diesem Bereich zu verzichten, da diese MaBnahme sich au-

Rerst negativ (Bremsen-Beschleunigen) auf die Fahrzeit und den Fahrkomfort des Busverkehrs auswirkt.

Die Berechnungen der Fahrzeiterhohungen wurden unter
Berucksichtigung der aktuell zulassigen Geschwindigkei-
ten durchgefiihrt. Dabei wird von einer im Bestand fahr-
baren Geschwindigkeit von maximal 40 km/h ausgegan-
gen und einer geplanten Geschwindigkeit von 30 km/h
gegenibergestellt.

Die genannten Alternativen, entstehenden Mehrkosten,
etc. sind pauschale Aussagen, die in ahnlicher Form im-
mer wieder im Rahmen der Larmaktionsplanung vorgetra-
gen werden.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung (siehe unter anderem
Kapitel 2.7 sowie 3.7 des Zwischenberichts) sind die Ver-
kehrsfunktion, die Belange anderer Verkehrsteilnehmer
sowie die Belange des OPNV betrachtet und die vorge-
schlagene MalRnahmen des T 30 auf den HauptstralRen der
beteiligten Kommunen abgewogen worden.

Die Stadt Schriesheim sowie die Gemeinden Dossenheim
und Hirschberg/Bergstralle halten an der ganztagigen
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h auch auf den
HauptstraBen fest, da keine kurzfristig umsetzbaren Alter-
nativen zur Verfligung stehen, signalisieren jedoch
Gesprachsbereitschaft mit dem Landratsamt sowie der
Rhein-Neckar-Verkehrs GmbH.

6 Rhein-Neckar-
Verkehr GmbH,
rnv, Bereich
Infrastruktur,
Abteilung Pla-
nung

In der vorliegenden Larmaktionsplanung vom Juli 2015 werden maogliche MaRnahmen zur Reduzierung
des Verkehrslarms in den Gemeinden Dossenheim, Schriesheim und Hirschberg dargelegt, bewertet
und zu Umsetzung empfohlen.

Die Rhein-Neckar-Verkehr ist hier mit der Eisenbahnstrecke Heidelberg — Weinheim betroffen, die wei-
testgehend auf eigenen Trasse nach ESBO verkehrt. MaBnahmen an dieser Eisenbahntrasse und ins-

Die Stadt Schriesheim sowie die Gemeinden Dossenheim
und Hirschberg/Bergstralle danken der Rhein-Neckar-
Verkehr GmbH (rnv) fiir die Stellungnahme und Beteili-
gung am Verfahren, weisen jedoch darauf hin, dass der
Larmaktionsplan den Stand 11/2020 aufweist.

Wird zur Kennt-
nis genommen.
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Beschluss

Schreiben vom
14.04.2021

besondere Geschwindigkeitsreduzierungen werden in der Larmaktionsplanung nicht zur Umsetzung
empfohlen, bzw. scheiden von vornherein aus. Dieses unterstiitzen wir.

Die in der Larmaktionsplanung festgestellte Anzahl an Bahnfahrten der Linie 5 mit Stand 2015 besteht
im Wesentlichen fort, in den Nachtstunden wurden am Wochenende einzelne Fahrten erganzt. Eine
Ausweitung des Bahnverkehrs, insbesondere zu den Schwachverkehrszeiten wird angestrebt. In der
Larmaktionsplanung wird darauf verwiesen, dass eine Verlagerung des Individualverkehrs auf andere
StraBen durch Eingriffe der Bahn an Lichtsignalanlagen und Bahniibergangen vermieden wird. Dies
setzt voraus, dass an allen Lichtsignalanlagen eine volle Bevorrechtigung des Bahnverkehrs erhalten
bleibt. Bahniibergange sind davon unberiihrt.

Information.

In der Ortsdurchfahrt GroRsachsen ist der Bahnverkehr aufgrund der straBenbiindigen Fiihrung der
Gleistrasse uber ca. 500m auch von einer Geschwindigkeitsreduzierung auf der StraBe betroffen. Aus
einer Reduzierung der maximal zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h ergibt sich ein
Fahrzeitmehrbedarf von ca. 25s je Fahrt und Richtung. Ein geringerer Durchfluss im StraBenverkehr
fliihrt hier zudem unmittelbar zu vermehrten Stausituationen, die zu weiteren Fahrzeitverlusten der
Bahn fiihren konnen. Insbesondere in siidlicher Fahrtrichtung wird bei reduzierter Geschwindigkeit
auch das Raumen des Engstellenbereiches entgegen der Fahrtrichtung des IV durch die Bahn verlan-
gert, mit der Folge eines groBeren Riickstaus in Fahrtrichtung Norden. Aufgrund der eingleisigen Stre-
ckenfiihrung ist ein zligiges Freifahren des Bereichs fiir den Bahnverkehr wichtig, insbesondere bei
Verspatungen sind weitere durch die Eingleisigkeit bedingte Verlustzeiten zu erwarten.

Aufgrund der bereits heute angespannten Fahrplansituation ist davon auszugehen, dass Mehrfahrzeiten
in den Fahrplan eingearbeitet werden miissen. Damit verbunden ist eine Attraktivitatsverringerung des
OPNV. Insbesondere in den Nachtstunden und tagsiiber in Kombination mit dhnlichen MaRnahmen an
anderen Stellen, ergibt sich dadurch eine kostenintensive Erhohung der erforderlichen Umlaufzahl auf
der Linie 5. Daher bitten wir von einer Geschwindigkeitsreduzierung des Bahnverkehrs in GroRsachsen
abzusehen und weisen auf die Notwendigkeit hin, den StraBenverkehr im genannten Bereich fliissig zu
halten oder bestehende Stausituationen weiter zu vermindern.

Zu prifen ist aus unserer Sicht eine abweichende Fahrgeschwindigkeit des Bahnverkehrs. Hierzu wurde
kurzlich ein Modellversuch des Landes Baden-Wiirttemberg und der Stadt Mannheim mit positivem
Ergebnis abgeschlossen.

Die Stadt Schriesheim sowie die Gemeinden Dossenheim
und Hirschberg/Bergstralle danken fiir die detaillierte
und kritische Schilderung der verkehrlichen Situation
insbesondere im Bereich GroBsachsen, die dort durch die
Eingleisigkeit auf der Linie 5 weiter bedingt wird.

Die beschriebene Fahrzeiterhohung von bis zu 25s ist je-
doch nicht nachvollziehbar, da sich nur die sudliche Aus-
weitung des Tempo 30 um ca. 80 m bis "Im Sterzwinkel
auf den Bahnbetrieb ausweiten konnte. Im nordlichen
Bereich erfolgt die Ausdehnung des bestehenden Tempo
30 in dem Abschnitt, in dem die Bahntrasse der Linie 5
bereits auf eigenen Gleisen 6stlich der LandstraBe (B 3)
verkehrt. Mogliche Mehrfahrzeiten konnen sich daher nur
im einstelligen Sekundenbereich bewegen, was jedoch
keine Attraktivitatsverringerung zur Folge haben kann.
Dabei ist es auch im Interesse der Kommunen, den Stra-
Benverkehr im benannten Abschnitt weiterhin fliissig zu
halten.

Den konstruktiven Vorschlag, einer Prifung von abwei-
chende Fahrgeschwindigkeit des Bahnverkehrs begriifit
die Gemeinde Hirschberg / BergstraBe fiir den Bereich

Grossachsen.

Neben der Linie 5 in GroRRsachsen sind auch Buslinien 628 und 682 in Schriesheim und Hirschberg von
Geschwindigkeitsreduzierungen betroffen. Die rnv ist hier darauf angewiesen, dass Anschliisse zu den
Buslinien gehalten werden konnen. Daher sind Geschwindigkeitsreduzierungen auch im Busbereich fiir
die Linie 5 kritisch, insbesondere in den Abend- und Nachtstunden.

Wir bitten daher zu priifen, ob Fahrzeitverluste im Busverkehr durch BeschleunigungsmaRnahmen an
Lichtsignalanlagen oder durch andere verkehrsrechtliche oder verkehrstechnischen MaRnahmen aus-
geglichen werden konnen. Eine Vermeidung von Signalhalten im Busverkehr tragt zudem unmittelbar
zur Reduzierung von Larmemissionen bei.

Die Stadt Schriesheim sowie die Gemeinden Dossenheim
und Hirschberg/Bergstralle halten an der ganztagigen
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h auch in den
HauptstraBen fest, signalisieren jedoch Gesprachsbereit-
schaft mit der Rhein-Neckar-Verkehrs GmbH sowie dem
Landratsamt.

Der konstruktive Vorschlag einer Priifung ob Fahrzeit-
verluste im Busverkehr durch BeschleunigungsmaRnah-
men an Lichtsignalanlagen oder durch andere verkehrs-
rechtliche oder verkehrstechnischen MaBnahmen ausge-
glichen werden konnen wird von der Stadt Schriesheim
sowie die Gemeinden Dossenheim und Hirschberg / Berg-
stralRe aufgenommen.
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7 Rhein-Neckar-  Vielen Dank fiir Beteiligung an der Aufstellung des Larmaktionsplan Dossenheim - Hirschberg — Schries- Information. Wird zur Kennt-

Kreis, Amt fiir heim. nis genommen.

Landwirtschaft Seitens der unteren Naturschutzbehorde bestehen gegen die Larmaktionsplanung keine Bedenken,

und Naturschutz e e . .

zumal unsere Zustandigkeit auch nur marginal betroffen ist.

Schreiben vom

15.04.2021
8 Rhein-Neckar-  Vielen Dank fiir die Beteiligung an der Larmaktionsplanung. In Bezug auf verkehrsrechtliche MaBnah- Die Stadt Schriesheim sowie die Gemeinden Dossenheim  Wird zur Kennt-

Kreis, StraBen-
verkehrsamt,
41.01. StralRen-
verkehrsrecht

Schreiben vom
16.04.2021

men in Larmaktionsplanen hat sich durch die Rechtsprechung des VGH Baden-Wirttemberg und des
daraufhin geanderten Kooperationserlasses des Ministeriums fiir Verkehr eine neue Beurteilung er-
geben. Den Gemeinden wurde ein groRerer Entscheidungsspielraum bei verkehrsrechtlichen Anordnun-
gen in Larmaktionsplanen eingeraumt. Im Ergebnis ubt die planaufstellende Gemeinde die verkehrs-
rechtliche Ermessensentscheidung im Larmaktionsplan aus. Bei der Umsetzung von verkehrsrechtlich-
en MaBnahmen eines Larmaktionsplans priift die StraRenverkehrsbehorde, ob die gesetzlichen Voraus-
setzungen auf der Tatbestandseite vorliegen und das Ermessen durch die planaufstellende Behorde
rechtsfehlerfrei ausgeiibt wurde (vgl. VGH Baden-Wiirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn.
28). Ist dies gegeben, ist die StraRenverkehrsbehorde zur Umsetzung verpflichtet. Insofern wird der
fachrechtliche Ermessensspielraum der zustandigen StraRenverkehrsbehorde durch die Larmaktions-
planung uberlagert.

und Hirschberg/Bergstrale danken dem Landratsamt
Rhein - Neckar - Kreis fiir die Stellungnahme und Beteili-
gung am Verfahren.

nis genommen.

Das Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg hat im Rahmen einer Dienstbesprechung der StraBen-
verkehrsbehorden darauf hingewiesen, dass die Bindungswirkung der Larmaktionsplanung nur an kar-
tierungspflichtigen HauptverkehrsstraRen nach § 47 BImSchg, das sind Bundesfern- und LandesstraBen
mit mehr als drei Millionen Fahrzeugen pro Jahr, eintritt. Ist dies wie z.B. bei KreisstraBen nicht der Fall,
entscheidet die zustandige StraBenverkehrsbehorde weiterhin nach eigenem Ermessen. Es besteht die
Moglichkeit, dass die zustandige StraBenverkehrsbehorde sich die Ermessensabwagung der planauf-
stellenden Behorde zu eigen macht. Damit wir von dieser Moglichkeit Gebrauch machen konnen, bedarf
es einer engen Abstimmung und detaillierten Abwagung der verkehrsrechtlichen MaRnahmen.

Diese Festlegung wurde mit Bekanntmachung der Ergan-
zungen zum Kooperationserlass-Larmaktionsplanung mit
Schreiben vom 13.04.2021 durch das Ministerium fiir Ver-
kehr zwischenzeitlich tiberholt. Die Bindungswirkung er-
streckt sich nun unabhangig von der Klassifizierung auf
alle StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von uber 3
Mio. Kraftfahrzeugen.

Folgende rechtlichen Rahmenbedingungen sind bei der Entscheidung von verkehrsrechtlichen MaR-
nahmen, d.h. insbesondere bei Geschwindigkeitsbeschrankungen, in Larmaktionsplanen von der plan-
aufstellenden Gemeinde zu beachten.

Die StraBenverkehrsbehorden konnen verkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Wohnbevolke-
rung vor Larm und Abgasen nach§ 45 Abs. 1 Nr. 3 StVO anordnen, wenn der Larm Beeintrachtigungen
mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was im konkreten Fall als ortsuiblich hinzunehmen ist. Die
Anordnung von MaBnahmen zur Beschrankung und zum Verbot des flieBenden Verkehrs mit dem Ziel
der Larmminderung setzt voraus, dass die Tatbestandsvoraussetzungen des§ 45 Abs. 9 StraRenver-
kehrs-Ordnung (StVO) vorliegen. Danach diirfen entsprechende MaRnahmen ,nur angeordnet werden,
wenn auf Grund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine
Risiko einer Beeintrachtigung ... erheblich libersteigt". Die neuere Rechtsprechung orientiert sich hin-
sichtlich der Frage, ob gemaR§ 45 Abs. 9 Satz 3 StVO eine Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BlmSchV). Werden die in§ 2 Abs. 1 der 16. BlmSchV geregelten
Immissionsgrenzwerte uberschritten, haben die Larmbetroffenen regelmaRig einen Anspruch auf er-
messensfehlerfreie Entscheidung liber eine verkehrsbeschrankende MaBnahme (VGH
Baden-Wiirttemberg, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33). Bei der Ermessensausiibung im Rahmen der Larmaktions-
planung ist besonders zu beriicksichtigen, dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dR(A) am
Tag und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich liegen (vgl. VGH Baden-Wiirttemberg,
Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 36).

Information.

Zwingend erforderlich ist demnach eine Ermessensentscheidung nach verkehrsrechtlichen Kriterien in
Bezug auf die von der planaufstellenden Gemeinde fiir erforderlich erachteten Geschwindigkeitsbe-

Im Rahmen der Larmaktionsplanung (siehe unter anderem
Kapitel 2.7 sowie 3.7 des Zwischenberichts) sind die Ver-
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schrankungen aus Larmschutzgriinden. Dabei sind die positiven sowie die negativen Auswirkungen
einer Geschwindigkeitsbeschrankung gegeniiberzustellen und zu bewerten. Auf die Ausfiihrungen der
hoheren StraBenverkehrsbehorde des Regierungsprasidiums zu den fiir die Erteilung der Zustimmung
notwendigen Unterlagen wird ausdriicklich hingewiesen.

kehrsfunktion, die Belange anderer Verkehrsteilnehmer
sowie die Belange des OPNV betrachtet und die vorge-
schlagene MaBnahmen des T 30 auf den HauptstraBRen der
beteiligten Kommunen abgewogen worden.

Bisher wurden in verschiedenen Planfallen verschiedene Geschwindigkeitsbeschrankungen liberpriift.
In der Endfassung des Larmaktionsplanes sind die Geschwindigkeitsbeschrankungen festzulegen, die
nach dem Beschluss des Larmaktionsplanes von der StraRenverkehrsbehorde angeordnet werden sol-
len. Wir mochten darauf hinweisen, dass Geschwindigkeitsbeschrankungen in der Regel in Bereichen
mit Larmwertiiberschreitungen iiber 55/65 db(A) an den Gebauden in Betracht kommen, wenn liber
eine langere Strecke Larmwertiiberschreitungen vorliegen und eine groBere Anzahl von Betroffenen
besteht.

Speziell fiir die Geschwindigkeitsbeschrankungen in diesen Bereichen sind die Fassadenpegel an den
Gebauden und die jeweilige Anzahl der Larmbetroffenen zu ermitteln sowie eine Ermessensentschei-
dung unter Berlicksichtigung der Vor- und Nachteile in den Larmaktionsplan aufzunehmen.

Der Zwischenbericht des Larmaktionsplans viusalisiert
bereits in den Planen 9 und 9a fiir den Beurteilungszeit-
raum Tag sowie in den Planen 10 und 10a fiir den Zeitraum
Nachtdetailliert die Betroffenheiten nach RLS-90 in den
Pegelklassen zwischen 65/55 und 67/57 dB(A) tags /
nachts (griine Einfarbung der Gebaude), zwischen 67/57
und 70/60 dB(A) tags / nachts (gelbe Einfarbung), zwi-
schen 70/60 und 72/62 dB(A) tags / nachts (rote Einfar-
bung) sowie groRer 72/62 dB(A) tags / nachts (magenta
Einfarbung).

Detailliertere Einzelwerte wurden im Rahmen der Offenla-
ge aus Griinden der DSGV nicht ausgegeben, werden je-
doch mit Antragstellung zur Verfliigung gestellt.

Bei der Abwagung bitten wir auch die Bedeutung der Bundesstralle 3 insbesondere in Bezug auf deren
Funktion als Autobahnbedarfsumleitung zu berlicksichtigen. Hierzu ist nach unserer Ansicht auch die
flur die Bedarfsumleitung zustandige Autobahn GmbH anzuharen.

Weiter ist zu priifen, ob die Signalschaltungen entlang der B3 insbesondere in Bezug auf etwaige Koor-
dinierungen und Raumgeschwindigkeiten der Signalanlagen geandert werden mussen. Hierzu ist das
StraBenbauamt des Rhein - Neckar - Kreises zu beteiligen.

Die Einbeziehung der Autobahn GmbH war fiir die Stadt
Schriesheim sowie die Gemeinden Dossenheim und
Hirschberg / BergstraBRe nicht absehbar, da hier im Larm-
aktionsplan keine MaBRnahmen vorgesehen sind. Die kom-
munen bitten daher den Rhein-Neckar-Kreis, nach erfolg-
ter Antragstellung, die Beteiligung der Autobahn GmbH
durchzufiihren.

Die Kommunen sichern die Beteiligung des StraBenbau-
amt des Rhein-Neckar-Kreises zu.

Gerne sind wir bereit im Vorfeld die in Frage kommenden Bereiche sowie die Ermessensabwagung mit
lhnen abzustimmen, so dass diese rechtsfehlerfrei in den Larmaktionsplan aufgenommen werden kon-
nen.

Die Stadt Schriesheim sowie die Gemeinden Dossenheim
und Hirschberg/BergstraBe haben die Ermessensabwa-

gung im vorliegenden Larmaktionsplan ausfihrlich dar-

gestellt.

9 Regierungsprasi- Mit E-Mail vom 18.03.2021 wurde dem Regierungsprasidium Karlsruhe im Rahmen der Beteiligung der Information. Wird zur Kennt-
dium Karlsruhe, Trager offentlicher Belange der Larmaktionsplan 3. Runde der Gemein-den Dossenheim und Hirschberg nis genommen.
Abteilung 4 - und der Stadt Schriesheim zur Stellungnahme vorgelegt. Fiir die Abteilung 4 des Regierungsprasidiums
Mobilitat, Ver-  Karlsruhe wird in diesem Schreiben von den Referaten 45 und 46 Stellung genommen.
kehr, Strafen Im Bereich der Stadt Schriesheim und der Gemeinden Dossenheim und Hirschberg ware Referat 45
Schreiben vom  zustandig fiir die Umsetzung von baulichen LarmschutzmaBnahmen an der Bundesstralie B3, sowie den
16.04.2021 LandesstraBen L596, L541, L536, L536a und L531.

Im aktuellen Entwurf der 3. Runde der Larmaktionsplanung der Stadt Schriesheim, der Gemeinden Information.

Dossenheim und Hirschberg ist nur eine einzicge MaRnahme in der Zustandigkeit des Referats 45 ent-
halten.

Zum Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags in den Ortsdurchfahrten Schriesheim, Dossenheim
und Hirschberg:
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ErhaltungsmalRnahmen an Bundes- und LandesstraRen werden in Abhangigkeit ihres baulichen Zu-
stands entsprechend einer landesweiten Dringlichkeitsliste durchgefiihrt. In dieser Liste sind die Orts-
durchfahrten von Schriesheim, Dossenheim und Hirschberg momentan nicht als zur Erhaltung ans-
tehend aufgefiihrt. Ein Austausch des Fahrbahnbelags kann daher erst langfristig erfolgen.

Erst im Rahmen einer anstehenden Fahrbahnsanierung kann auch eine abschlieRende Aussage dariiber
getroffen werden, ob der StraRenabschnitt sich fiir den Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags
eignet.

Daruiber hinaus gibt es von Seiten des Referates 45 keine Einwande gegen den aktuellen Entwurf des
Larmaktionsplans.

Die Stadt Schriesheim sowie die Gemeinden Dossenheim
und Hirschberg/BergstralRe bedauern, dass fiir die im
Larmaktionsplan benannten StraBenabschnitt erst
langfristig Mittel zur Fahrbahnsanierung zur Verfligung
stehen. Diese MalRnahmen sind bereits im Larmaktions-
plan der Stufe 2 beinhaltet gewesen und seitens der Ge-
meinde Hirschberg sogar bereits beim Regierungsprasidi-
um beantragt worden.

Die Stadt Schriesheim sowie die Gemeinden Dossenheim
und Hirschberg / BergstraBe danken fiir diese Einschat-
zung.

Zu den aufgefiihrten, die hohere StraRenverkehrsbehorde betreffenden MaRnahmen im Larmaktions-
plan nimmt Referat 46 des Regierungsprasidiums wie folgt Stellung:

Zustandig fur die Prifung und Anordnung von straBenverkehrsrechtlichen Manahmen, wie Geschwin-
digkeitsbeschrankungen oder Verkehrsverbote ist die untere StraBenverkehrsbehorde (Landratsamt
Rhein-Neckar-Kreis). StraRenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz vor Larm und Abgasen bediir-
fen iberdies der Zustimmung der hoheren StraBenverkehrsbehdrde (vgl. VwV-StVO zu § 45 zu Absatz 1
bis 1 e, V, Rn. 13, wobei der Zustimmungsvorbehalt gemal der VwV-IM-StVO in Baden-Wiirttemberg auf
die Regierungsprasidien delegiert ist).

GemaR Ziffer V. der VwV-StVO zu § 45 Abs. 1 bis 1e bedarf es also zu beabsichtigten stralenverkehrs-
rechtlichen MaBnahmen auch im Rahmen der Larmaktionsplanung der Zustimmung der hoheren Stra-
Benverkehrsbehorde beim Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 46. Wir gehen ggfs. von entspre-
chender Vorlage eines separaten Antrages zu einem spateren Zeitpunkt (nach der Anhorung der Trager
offentlicher Belange) von der unteren StraRenverkehrsbehdrde aus.

Wie alle verkehrsrechtlichen MaRnahmen ist auch die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen
nicht in die freie Disposition der Behorden gestellt. Vielmehr ist es erforderlich, dass die rechtlichen
Voraussetzungen fiir solche MaBnahmen gegeben sind.

Information.

Der Kooperationserlass-Larmaktionsplanung vom 29.10.2018 regelt im Kern, dass bei einer Uberschrei-
tung der gebietsspezifischen Larmvorsorgewerte, die in der 16. BImSchV geregelt sind, das Anordnungs-
ermessen eroffnet wird und bei der Ermessensausiibung im Rahmen der Larmaktionsplanung beson-
ders zu beriicksichtigen ist, dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag und 55
dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich liegen. Im Ergebnis gibt es einen uneingeschrank-
ten Ermessensspielraum ab Uberschreiten der Grenzwerte der 16. BImSchV bis zu den Orientierungs-
werten der Larmschutz-Richtlinien StV. Uber den Orientierungswerten der Larmschutz-Richtlinien StV
ist das Ermessen eingeschrankt in Richtung eines Einschreitens im Regelfall.

Der Kooperationserlass besagt nicht, dass sich bei einer Uberschreitung der vom VGH genannten Orien-
tierungswerte von 65/55 dB(A) das Ermessen zu einer Pflicht zum Einschreiten und zur Anordnung von
straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen verdichtet. Es muss vielmehr eine Abwagung durch die Ge-
meinde erfolgen. Rechtsfehlerhaft ist die Abwagung einer Gemeinde u.a. dann, wenn die Anhorung der
zustandigen Verkehrsbehorde unterblieben ist oder lediglich auf einem Gemeinderatsbeschluss fuft.

Die neuere Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob eine gemal § 45 Abs.9 Satz 3 StVO
eine Verkehrsbeschrankung rechtfertigende Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BimschV). Werden die in § 2 Abs. 1 der Verkehrslarmschutzverordnung
geregelten Immissionsgrenzwerte tiberschritten, haben die Larmbetroffenen regelmaRig Anspruch auf
ermessensfehler-freie Entscheidung liber eine verkehrsbeschrankende MalRnahme.

Information.

Der Zwischenbericht des Larmaktionsplans beschreibt die
Vorgehensweise der Abwagung in den Kapiteln 2.5. und
2.6.
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Information.

Die fiir die MaBnahmenabwagung maBgeblichen Aspekte sind vom Einzelfall abhangig. Relevante Ge-
sichtspunkte sind u.a.: Bewertung von Verdrangungseffekten, anstehende straBenbauliche Manahmen
zur Larmminderung, mildere Mittel wie eine geanderte Verkehrsfiihrung, die Belange des flieBenden
Verkehrs, Auswirkungen auf den OPNV, Auswirkungen auf den FuB- und den Radverkehr, Anpassungs-
bedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle).

Im Rahmen der Larmaktionsplanung (siehe unter anderem
Kapitel 2.7 sowie 3.7 des Zwischenberichts) sind die Ver-
kehrsfunktion, die Belange anderer Verkehrsteilnehmer
sowie die Belange des OPNV betrachtet und die vorge-
schlagene MaRnahmen des T 30 dahingehend abgewogen-
worden. Der Geschwindigkeitsreduzierung stehen keine
offentlichen Interessen entgegen, zumal fiir die meisten
Verkehrsrelationen gute Umgehungsmoglichkeiten be-
stehen und fiir die in der Ortslage verbleibenden Relatio-
nen keine maRgeblichen Fahrzeitverluste entstehen, die in
der Abwagung zur Verkehrssicherheit und Larmbelastung
mafRgeblich waren.

Fur die Larmaktionsplanung der Stadte und Gemeinden gibt der Kooperationserlass - Larmaktions-
planung des Verkehrsministeriums vom 29. Oktober 2018 umfassende Hinweise. Die dortigen Ausfiih-
rungen zu straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen als Teil einer Larmaktionsplanung gelten zunachst
nur fiir die nach § 47c BImSchG kartierungspflichtigen HauptverkehrsstraBen — das sind Bundesfern-
und LandesstraRen mit mehr als drei Millionen Fahrzeugen pro Jahr. Dies betrifft vor allem Fragen der
Bindungswirkung von in Larmaktionsplanen festgelegten stralenverkehrsrechtlichen MaBnahmen so-
wie die fiir die Ermessensausiibung im Rahmen der Larmaktionsplanung relevante Aussage, dass Werte
ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich liegen. Die einen Larm-
aktionsplan umsetzende Fachbehorde kontrolliert anhand der begriindenden Unterlagen der planauf-
stellenden Kommune, ob das Planungsermessen rechtsfehlerfrei ausgeiibt und der VerhaltnismaRig-
keitsgrundsatz beachtet wurde. Nur ein abwagungsmangelfreier Larmaktionsplan darf von der Fach-
behorde umgesetzt werden.

Nicht-kartierungspflichtige Stralenabschnitte werden im Rahmen von Larmaktionsplanungen durch die
Stadt/Gemeinde auf freiwilliger Basis einbezogen. Die hiervon betroffenen Streckenziige (Bundes- und
LandesstraRen unter 8.200 Kfz/Tag, sowie Kreis- und GemeindestraBen) fallen nicht unter die Definition
einer HauptverkehrsstralRe gemaR § 47b BImSchG. In diesem Fall obliegt die Ermessensausubung fir
hierauf abzielende MaRnahmen der zustandigen unteren StraBenverkehrsbehorde. Diese hat unter
besonderer Wiirdigung der Ausfuihrungen des Larmaktionsplans zu erfolgen.

Die Anordnung unterliegt dem Zustimmungsvorbehalt der hoheren StraBenverkehrsbehorde (VwV-StvO
Zu § 45 zu Absatz 1 bis 1e Rn. 13 unter Verweis auf die Larmschutz-Richtlinien-StV). Das bedeutet, dass
die untere StraBenverkehrsbehorde und die hohere StraBenverkehrsbehorde bei
nicht-kartierungspflichtigen StraBenabschnitten durch den Larmaktionsplan nicht gebunden sind, sich
die im Larmaktionsplan dargelegte Abwagung der Stadt/Gemeinde zu eigen machen konnen, jedoch
nicht missen.

Zur Frage des Liickenschlusses ist zu sagen, dass der Kooperationserlass regelt, dass zur Vermeidung
haufigerer Wechsel der zulassigen Hochstgeschwindigkeit in Ortsdurchfahrten zwischen MaRnahmen-
bereichen Liickenschliisse bis maximal 300 Meter Lange erfolgen konnen.

Information.

Diese Festlegung wurde mit Bekanntmachung der Ergan-
zungen zum Kooperationserlass-Larmaktionsplanung mit
Schreiben vom 13.04.2021 durch das Ministerium fiir Ver-
kehr zwischenzeitlich tiberholt. Die Bindungswirkung er-
streckt sich nun unabhangig von der Klassifizierung auf
alle StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von uber 3
Mio. Kraftfahrzeugen.

Information.

Der Kooperationserlass besagt weiterhin, dass der Aspekt der Leichtigkeit des Verkehrs nicht pauschal
in die Abwagung einzustellen ist, sondern er muss hinreichend quantifiziert und konkretisiert werden.
Eine mogliche Fahrzeitverlangerung infolge einer straRenverkehrsrechtlichen Larmschutzmafnahme
wird in der Regel als nicht aus-schlaggebend erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt.
Im Falle des interkommunalen Larmaktionsplanes kann die Fahrtzeitverlangerung auf der B 3 aber bis
zu drei Minuten betragen, innerhalb der Gebiete jeweils bis zu 60 Sekunden.

Im Zwischenbericht des Larmaktionsplans sind die Fahr-
zeitdifferenzen im OPNV infolge der T30-MaRnahmen fiir
die Bahn- und Buslinien des rnv detailliert beschrieben.
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Es steht jedem Autofahrer frei, anstelle der Bundesstral3e
B 3 die Autobahn als Parallele zu verwenden und somit
Fahrzeiterhohungen auf der Gesamtstrecke zu umgehen.
Innerhalb der Gemeinden bzw. der Stadt Schriesheim
liegen die Fahrzeiterhohungen bei maximal rund 60 sec.
Es liberwiegt das Interesse der Larmminderung.

Zu den vorgesehenen Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h aus Larmschutzgriinden in Planfall
1in Dossenheim nehmen wir wie folgt Stellung:

B3, BergstraBe zwischen GewerbestraBe 12 und Bahnhofstrale (ca. 700 m):

In diesem Bereich sind gemaR den Ausfiihrungen im Larmaktionsplan die Werte von 70 dB(A) tags und
von 60 dB(A) nachts an 16 bzw. 15 Gebauden mit Wohnbevolkerung liberschritten. AuBerdem sind auch
die Werte von 65 dB(A) tags und von 55 dB(A) nachts an Gebauden mit Wohnbevdlkerung tiberschritten.
Nach einer ersten groben Priifung stellt sich die Frage, wie viele Einwohner in den Gebauden betroffen
sind. Sollte die Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h fiir diesen Streckenabschnitt als MaBnah-
me weiterverfolgt werden, miissten diese Daten noch nachgeliefert werden, auBerdem die genauen
Fassadenpegel nach RLS-90.

Wir benotigen spatestens beim Antrag auf Zustimmung zu der Geschwindigkeitsbeschrankung eine
Ubersichtkarte mit den Fassadenpegeln, der jeweiligen Anzahl der Einwohner, die in den betroffenen
Gebauden wohnen, der Hausnummer und der StraBenbezeichnungen/ Einmiindungen. Erst wenn die fiir
die MaBnahmenabwagung maRgeblichen und vom Einzelfall abhangigen Aspekte von der planenden
Gemeinde geblihrend beriicksichtigt wurden und mit den entsprechenden Unterlagen einzelfallbezogen
ermessensfehlerfrei abgewogen wird, ist dies von uns nicht zu beanstanden.

Die Gemeinde Dossenheim dankt fiir diese gemeinsame
Einschatzung der ortlichen Larmbetroffenheiten.

Entsprechenden Unterlagen mit der detaillierten, d.h.
fassadenscharfen Berechnungsergebnissen nach RLS-90,
etc. werden der Verkehrsbehorde bei Antragstellung von
der Verwaltung zur weiteren Entscheidungsfindung zur
Verfugung gestellt.

B3, Handschuhsheimer LandstrafRe ab Einmindung Bahnhofstrafle bis zur Einmiindung Friedrich-Ebert-
StraRe (ca.600 m):

Dieser Bereich schlieBt direkt an den vorherigen Bereich an, sodass hier ein MaBnahmenbereich von
insgesamt ca. 1300 m entstiinde. Hier sind gemal den Ausfiihrungen im Larmaktionsplan die Werte von
65 dB(A) tags und von 55 dB(A) nachts an Gebauden mit Wohnbevdlkerung liberschritten. Nach einer
ersten groben Prifung stellt sich auch hier die Frage nach der genauen Anzahl an betroffenen Bewoh-
nern und den entsprechenden Larmwerten je Gebaude.

AuBerdem sind auf diesem und dem vorherigen Abschnitt die Bewohner auch durch den Schienenlarm
betroffen. Es muss dezidiert abgewogen werden, ob durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung des
StraRenverkehrs allein eine Larmreduzierung um 3 dB(A) erreicht werden kann. All dies miisste bei
einem Antrag auf Zustimmung noch nachgeliefert werden. Erst wenn die fiir die MaBRnahmenabwagung
mafRgeblichen und vom Einzelfall abhangigen Aspekte von der planenden Gemeinde gebiihrend bertick-
sichtigt wurden und mit den entsprechenden Unterlagen einzelfallbezogen ermessensfehlerfrei abge-
wogen wird, ist dies von uns nicht zu beanstanden.

Die Gemeinde Dossenheim dankt fiir diese gemeinsame
Einschatzung der ortlichen Larmbetroffenheiten. Entspre-
chenden Unterlagen mit der detaillierten, d.h. fassaden-
scharfen Berechnungsergebnissen nach RLS-90, etc. wer-
den der Verkehrsbehorde bei Antragstellung von der Ver-
waltung zur weiteren Entscheidungsfindung zur Verfligung
gestellt.

Die Einbeziehung des Schienenverkehrs in die MaRnah-
menabwagung fiihrt zu einer Ungleichbehandlung der
Betroffenen beiderseits der BundesstraBe B 3. Wahrend
die Bahnstrecke der Linie 5 weitgehend auf der Ostseite
der B 3 verlauft und hier aufgrund des geringen Abstands
zur Wohnbebauung zu vergleichsweise hohen Pegeln auf
dem Niveau des StraRenverkehrs fiihrt, liegen die Pegel
des Schienenverkehrs auf der Westseite weitgehend um
mehr als 10 dB(A) unter denen des StraRenverkehrs. Eine
Abwagung auf Grundlage des Gesamtverkehrs wirde so-
mit fiir die Bebauung westlich der B 3 zur Bestatigung der
larmmindernden Wirkung von rund 3 dB(A) fiihren, auf der
Ostseite der B 3 jedoch zu einer deutlich geringeren Min-
derung. Die Kommunen sehen die Gesamtlarmbelastung
der Linie 5 und der B 3 hier als nicht zielfihrend an.
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Zu den vorgesehenen Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h aus Larmschutzgriinden in Planfall
1in Hirschberg nehmen wir wie folgt Stellung:

Information.

Wird zur Kennt-
nis genommen.

L 596, OT GroBsachsen, Breitgasse, zwischen LandstraBe B3 und TalstraBe/Lettengasse (ca. 650 m):

Im Bereich der Kreuzung B 3 / L 596 gibt es die hochsten Larmwertiiberschreitungen in diesem Ortsteil.
Hier besteht auf einem kurzen Abschnitt bereits eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h aus
Verkehrssicherheitsgriinden. Im o.g. Bereich sind gemaR den Ausfiihrungen im Larmaktionsplan sowohl
die Werte von 70 dB(A) tags und von 60 dB(A) nachts, als auch die Werte von 65 dB(A) tags und von 55
dB(A) nachts an Gebauden mit Wohnbevdlkerung iiberschritten. Auch hier stellt sich nach einer ersten
groben Priifung die Frage nach der genauen Anzahl an betroffenen Bewohnern und den entsprechen-
den Larmwerten je Gebaude. Beziiglich der weiteren Bewertung verweisen wir auf unsere bisherigen
Ausfuhrungen.

Die Gemeinde Hirschberg/BergstraBe dankt fiir diese
gemeinsame Einschatzung der ortlichen Larmbetroffen-
heiten und sichert die Bereitstellung der zusatzliche er-
forderlichen Unterlagen zu.

Entsprechenden Unterlagen mit der detaillierten, d.h.
fassadenscharfen Berechnungsergebnissen nach RLS-90,
etc. werden der Verkehrsbehorde bei Antragstellung von
der Verwaltung zur weiteren Entscheidungsfindung zur
Verfligung gestellt.

B 3, OT Leutershausen, BergstralRe zwischen OdenwaldstraBe 2 und GoethestraRe (ca. 400 m):

In diesem Bereich sind gemaR den Ausfiihrungen im Larmaktionsplan sowohl die Werte von 70 dB(A)
tags und von 60 dB(A) nachts, als auch die Werte von 65 dB(A) tags und von 55 dB(A) nachts an Gebau-
den mit Wohnbevolkerung tiberschritten.

Auch hier verweisen wir auf unsere bisherigen Ausfiihrungen.

Die Gemeinde Hirschberg/BergstraBe dankt fiir diese
gemeinsame Einschatzung der ortlichen Larmbetroffen-
heiten. Entsprechenden Unterlagen mit der detaillierten,
d.h. fassadenscharfen Berechnungsergebnissen nach
RLS-90, etc. werden der Verkehrsbehorde bei Antragstel-
lung von der Verwaltung zur weiteren Entscheidungsfin-
dung zur Verfiigung gestellt.

K 4135, OT Leutershausen, Heddesheimer StraRRe zwischen BergstraBe und westlichem Ortsausgang
(Einmindung GalgenstraRe?) (ca. 600 m):

Nach einer ersten groben Priifung stellt sich die Frage, wie viele Einwohner in welchen Gebauden kon-
kret von einem Verkehrslarm in den Tagstunden von mehr als 65 dB(A) und in den Nachtstunden von
mehr als 55 dB(A) im diesem StraBenzug betroffen sind. Aus dem vorgelegten Larmaktionsplan geht
bisher nur hervor, dass bei sehr wenigen Gebauden eine Uberschreitung dieser Werte vorliegt. Auf-
grund der geringen Anzahl Betroffener (genaue Anzahl nicht bekannt, nur ungefahre Anzahl der Gebau-
de) kann nach jetzigem Stand von hier aus keine Zustimmung aus Larmschutzgriinden in Aussicht ge-
stellt werden.

Die geringe oOrtliche Betroffenheit ist den Kommunen be-
kannt. Im Bereich der Heddesheimer StraRe (K 4135) lie-
gen die Beurteilungspegel sowohl am Tag, als auch in der
Nacht nur geringfiigig (< 1 dB(A)) unterhalb der gesund-
heitskritischen Auslosewerte der Larmaktionsplanung.
Ohne die Anordnung des T 30 in der Ortsdurchfahrt ware
die StraRe (nach Umsetzung des T 30 auf der B 3) zudem
die einzige StralRe im Gemeindegebiet, auf der weiterhin T
50 gefahren werden diirfte. Im Sinne der Vereinheitlichung
der innerortlichen Geschwindigkeiten sowie einer Gleich-
stellung der Anwohner ist eine Ausweisung des T 30 auf
der Heddesheimer StrafRe unumganglich.

Zu den vorgesehenen Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h aus Larmschutzgriinden in Planfall

1.in Schriesheim nehmen wir wie folgt Stellung:

Information.

B3, LandstraBe ab Ruhweg bis EdelsteinstraBe (ca. 1000 m):

In diesem Bereich sind gemaR den Ausfiihrungen im Larmaktionsplan die Werte von 70 dB(A) tags und
von 60 dB(A) nachts an 34 bzw. 35 Gebauden mit Wohnbevolkerung liberschritten. AuBerdem sind auch
die Werte von 65 dB(A) tags und von 55 dB(A) nachts an Gebauden mit Wohnbevdlkerung tiberschritten.
Zu den noch fehlenden Unterlagen verweisen wir auf unsere bisherigen Ausfiihrungen.

Die Stadt Schriesheim dankt fiir diese gemeinsame Ein-
schatzung der ortlichen Larmbetroffenheiten. Entspre-
chenden Unterlagen mit der detaillierten, d.h. fassaden-
scharfen Berechnungsergebnissen nach RLS-90, etc. wer-
den der Verkehrsbehorde bei Antragstellung von der Ver-
waltung zur weiteren Entscheidungsfindung zur Verfliigung
gestellt.

K 4238, Ladenburger StraRe zwischen LandstraBe und Dresdener StraRe (ca. 260 m):

Nach einer ersten groben Priifung stellt sich die Frage, wie viele Einwohner in welchen Gebauden kon-
kret von einem Verkehrslarm in den Tagstunden von mehr als 65 dB(A) und in den Nachtstunden von
mehr als 55 dB(A) im diesem StraBenzug betroffen sind. Aus dem vorgelegten Larmaktionsplan geht
bisher nur hervor, dass bei wenigen Gebauden eine Uberschreitung dieser Werte vorliegt.

Die Stadt Schriesheim dankt fiir diese gemeinsame Ein-
schatzung der ortlichen Larmbetroffenheiten. Entspre-
chenden Unterlagen mit der detaillierten, d.h. fassaden-
scharfen Berechnungsergebnissen nach RLS-90, etc. wer-

den der Verkehrsbehorde bei Antragstellung von der Ver-
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Beschluss

Bezuiglich der Anzahl der Betroffenen und der weiteren Unterlagen verweisen wir auf die bisherigen
Ausfuhrungen.

waltung zur weiteren Entscheidungsfindung zur Verfliigung
gestellt.

TalstraBe zwischen Schdnauer StraRe und BismarckstraRe (ca. 130 m):

Diese Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden soll direkt anschlieBend an die bereits

auf der TalstralRe bestehende Geschwindigkeitsbeschrankung aus Verkehrssicherheitsgriinden erfolgen.

Da auch auf der B 3 eine Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden geplant ist, verweisen
wir auf unsere bisherigen Ausfiihrungen, besonders zum Liickenschluss.

Die Stadt Schriesheim dankt fiir diese Einschatzung zur
Umsetzbarkeit der Geschwindigkeitsreduzierung im
Rahmen eines Lickenschlusses.

Im Ortsteil Altenbach besteht auf der HauptstraBe bereits eine Geschwindigkeitsbeschrankung aus
Verkehrssicherheitsgriinden. Die beiden vorgesehenen Geschwindigkeitsbeschrankungen sollen daran
anschlieBen.

OT Altenbach, HauptstraBe zwischen HauptstraRe 1 und 21 (ca. 270 m) und

OT Altenbach, HauptstraRe zwischen Neue Anlage und Brunnenstrafe (ca. 100 m):

Nach einer ersten groben Priifung stellt sich die Frage, wie viele Einwohner in welchen Gebauden kon-
kret von einem Verkehrslarm in den Tagstunden von mehr als 65 dB(A) und in den Nachtstunden von
mehr als 55 dB(A) im diesem StraBenzug betroffen sind. Aus dem vorgelegten Larmaktionsplan geht
bisher nur hervor, dass bei sehr wenigen Gebauden eine Uberschreitung dieser Werte vorliegt. Auf-
grund der geringen Anzahl Betroffener (genaue Anzahl nicht bekannt, nur ungefahre Anzahl der Gebau-
de) kann nach jetzigem Stand von hier aus keine Zustimmung aus Larmschutzgriinden in Aussicht ge-
stellt werden, da es sich hier auch um keinen Liickenschluss handelt.

Die Stadt Schriesheim dankt fiir diese gemeinsame Ein-
schatzung der ortlichen Larmbetroffenheiten. Entspre-
chenden Unterlagen mit der detaillierten, d.h. fassaden-
scharfen Berechnungsergebnissen nach RLS-90, etc. wer-
den der Verkehrsbehorde bei Antragstellung von der Ver-
waltung zur weiteren Entscheidungsfindung zur Verfliigung
gestellt.

In der Ortsdurchfahrt Altenbach ist zudem anzufiihren,
dass in den Bereichen mit Erweiterung des Tempo 30 Be-
urteilungspegel vorliegen, die die gesundheitskritischen
Auslosewerte der Larmaktionsplanung zwar erreichen,
aber nicht uberschreiten. Fir die Betroffenen Anwohner
ist es weder verstandlich, noch “horbar”, dass eine An-
ordnung eines Tempo 30 innerhalb der zusammenhan-
gend bebauten Ortslage erfolgten soll. Im Sinne einer
Gleichstellung der Anwohner ist eine Ausweisung des T 30
in der gesamten Ortslage von Altenbach unumganglich.

AbschlieRend kann ich Ihnen versichern, dass die hohere StraRenverkehrsbehorde (Referat 46) bereit
und willens ist, den nach Fachrecht zulassigen straBenverkehrsrechtlichen Manahmen zum Schutz vor
Larm und Abgasen unter Berlicksichtigung der geanderten Rechtsprechung und des aktualisierten Ko-
operationserlasses zuzustimmen, wo dies moglich ist, weil eine entsprechende MaBnahmenabwagung
erfolgt. Eine Mehrfertigung geht an die Referate 45 (Regionales Mobilitatsmanagement) und 54.2 (Indu-
strie und Kommunen) beim Regierungsprasidium Karlsruhe und an die StraBenverkehrsbehorde des
Landratsamtes des Rhein-Neckar-Kreises.

Die Stadt Schriesheim sowie die Gemeinden Dossenheim
und Hirschberg/Bergstrale danken dem RP Karlsruhe fiir
diese Einschatzung.

10 Stadt Heidel-
berg, Amt fur
Stadtentwick-
lung und Statis-
tik
Schreiben vom
16.04.2021

Danke sehr fiir die Ubersendung der Links und der entsprechenden Informationen zur Larmaktions-
planung fiir die Gemeinden Dossenheim und Hirschberg und die Stadt Schriesheim.

Wir haben in unserem Hause das Amt fiir Umweltschutz und Energie, das Stadtplanungsamt sowie das
Amt fiir Verkehrsmanagement beteiligt.

Wir haben die MaRnahmen, die im Rahmen des LAP fiir die Dauer von 5 Jahren umgesetzt werden sol-
len, zur Kenntnis genommen.

Dariiber hinaus haben wir die direkt betroffene rnv GmbH (Linie 5) ebenfalls angeschrieben und gehen
davon aus, dass die rnv direkt in das Beteiligungsverfahren eingebunden wird.

Da es sich um MaRnahmen handelt, die auBerhalb des Stadtgebiets Heidelberg umgesetzt werden, sind
wir nicht unmittelbar betroffen. Wir werden den Endbericht und das entsprechende Kartenmaterial fur
kiinftige Untersuchungen sichten und verwenden.

Die Stadt Schriesheim sowie die Gemeinden Dossenheim
und Hirschberg/Bergstrale danken der Stadt Heidelberg
fur die Stellungnahme und die Beteiligung am Verfahren..

Wird zur Kennt-
nis genommen.
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Nr. Offentlichkeit Anregung Stellungnahme der Verwaltung Beschlussvorschlag Beschluss
1 Private Stellung- Als Anwohnerin der TalstralRe in Hirschberg/GroBsachsen habe ich mich mit Ihrem Bericht zur Larm- Die Gemeinde Hirschberg/BergstraBe dankt fiir das Inter-  Wird zur Kennt-
nahme 9, aktionsplanung beschaftigt. Ich habe im vergangenen Jahr haufiger den Kontakt zur Gemeinde Hirsch- | esse und die Beteiligung am Verfahren sowie die positive  nis genommen.
Hirschberg berg, dem Stralenbauamt als auch dem StraBenbauamt Rhein Neckar Nord gesucht, Rlickmeldungen Rickmeldung auf den Larmaktionsplan.
. waren a) fehlende Zustandigkeit und b) das keine ausreichenden Griinde fiir Handlungsbedarf gegeben
Schreiben vom .
03.03.2021 selen.
Daher begriiBe ich Ihren Bericht sehr und wiirde dazu gerne noch folgendes anmerken:
1. Der Bericht spricht tUiber eine “kurzfristige” MaRnahme innerhalb der nachsten 5 Jahren Tempo 30 Auch der Verwaltung ist die zeitnahe Umsetzung der
Zonen einzurichten, auch im Bereich der Breitgasse und TalstraBe in GroBsachsen. Nach 5 Jahren ist MaBnahmen des Larmaktionsplans ein vorrangiges Anlie-
eine mittelfristige MaBnahme, Fahrbahnsanierung angedacht. lhre Formulierung kurz und mittelfristig | gen.
und deren Auslegung irritiert mich. Wir sind heute von dem Verkehr betroffen, MaBnahmen, die in ein .. .
. . . - Das Bundes-Immissionsschutzgesetz sieht nach §47d,
paar Jahren zum Tragen kommen, helfen aktuell nicht. Zudem sprechen Sie auch von einer langeren .. i 5 lle fiinf Jahre iiber-
Zeit, die der Verkehr braucht, um sich an die veranderte Situation zu adaptieren, daher ist es aus mei- Absatz 5 vor, dass Larmaktionsplane alle fu u
ner Sicht umso notiger, das Ihre Plane zugig umgesetzt werden pruft und grfgrderllchenfalls ub.era'rbeltet werden.mus-
' ) sen. Kurzfristige MaRnahmen wie die Anordnung eines
Tempo 30 lassen sich innerhalb dieses Zeitraums sicher
umsetzen. Fiir die MaBnahme einer Fahrbahnsanierung
muss sich die Gemeinde neben den erforderlichen Vor-
laufzeiten fur Planung, Finanzierung und Ausschreibung
auch an der Prioritatenliste der StralRenbehorde orientie-
ren. In der Regel lassen sich daher Fahrbahnsanierungen
nicht innerhalb des 5-Jahres-Rhythmus, d.h. erst mittel-
oder gar langfristig, realisieren.
2. Ich bitte zu uberlegen, ob eine straBenbauliche MaBnahme TalstralRe, Ortsende GroRsachsen, eine Die Gemeinde Hirschberg/BergstraBe dankt fiir den kon-
Tempo 30 Zone wirksam unterstiitzen konnte, die Fahrgeschwindigkeit misste sofort angepasst wer- struktiven Vorschlag Geschwindigkeitsbremsen in Form
den. Diese Schwellen oder Fahrbahnveranderungen kenne ich selbst als Autofahrerin und erachte Sie von Bremsschwellen im Bereich TalstraBe zur Unterstiit-
als sehr wirksam und diese stellen auch fiir groBe Fahrzeuge kein Hindernis dar. zung der Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h zu
errichten. Die Moglichkeit der Realisierung zusatzlicher
Bremsschwellen wird geprift.
3. Ein Anliegen ist mir noch darauf hinzuweisen, das mit der beginnenden Saison fiir Motorradfahrer die Die EU-Umgebungslarm-Richtline gibt eigene Be-
Larmbelastigung an der TalstralRe, insbesondere an Wochenenden, extrem ist. Die StraRRe fiihrt in den rechnungsvorschriften fur die Ermittlung maBgebliche
Odenwald und ist offensichtlich reizvoll fur jeden Motorradfahrer. Leider finden sich in IThrem Bericht Larmbelastungen vor. Motorradlarm, der zudem uberwie-
keine Daten zum MotorradstraBenverkehr, fur eine vollstandige Abbildung der Situation an der Tal- gend saisonal auftritt, wird bei der Berechnungen (bis-
straBe und notwendiger MaBnahmen aber doch erforderlich. lang) nicht beriicksichtigt.
Die Thematik der akustisch auffalligen Fahrzeuge, vor-
nehmlich Motorrader und Sportwagen ist den Kommunen
bewusst. Auch das Umwelt-Bundesamt hat bereits im
September 2020 darauf verwiesen, dass (Sport-)Fahrzeuge
zwar die Zulassungsvorschriften erfiillen, aber auBerhalb
der Prifbereiche drastisch lauter, als zulassig sind.
MaBnahmen im Rahmen der Larmaktionsplanung sind
jedoch nicht umsetzbar.
2 Private Stellung- Meine Frau und ich wohnen seit 05/2019 in der Lobdengaustr. 13c im Wohngebiet ,Sterzwinkel’ in Die Gemeinde Hirschberg dankt fiir die Beteiligung am Wird zur Kennt-

nahme 16,
Hirschberg

Schreiben vom
06.03.2021

Hirschberg-GroRsachsen.

Leider ahnten wir nicht und konnten auch vor dem Einzug nicht feststellen oder iiberpriifen, dass die
Larmbelastigung durch die Autobahn A5 vor allem nachts unertraglich ist.

Verfahren und die subjektive Beschreibung der ortlichen
Larmsituation.

nis genommen.
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Nr. Offentlichkeit Anregung Stellungnahme der Verwaltung Beschlussvorschlag Beschluss
So konnen wir nachts nur bei geschlossenem Schlafzimmerfenster schlafen.
Diese Situation ist besonders im Sommer-Halbjahr bei warmeren Temperaturen absolut unertraglich.
Das Wohngebiet ,Sterzwinkel’ in Hirschberg-GroRsachsen wurde vor einigen Jahren neu erschlossen. In | Das Ingenieurbiiro Schulz schreibt hierzu auf der Home-
der diesbeziiglichen Verdffentlichung auf der website des Ingenieurbiiros Schulz ist von einem geplan-  page: “[...] Abschluss des Ortsrandes durch die Errichtung
ten Larmschutzwall die Rede, siehe eines Larmschutzwalles sowie Baum- und Heckenpflan-
https://www.ib-eschulz.de/projects/baugebiet-sterzwinkel-hirschberg-grosssachsen-2/ zungen. [...]". Dieser Larmschutzwall wurde errichtet. Er
Ein Larmschutzwall nach Westen zu der Autobahn A5 wurde jedoch bisher nicht errichtet. E;Eggg;ﬁ';h entlang der L 541 am sudlichen Ende des
Ein Larmschutzwall parallel zur BAB A5 ist in den Festset-
zungen des Bebauungsplans nicht enthalten.
Aufgrund der extremen Larmbelastigung durch die Autobahn A5 darf ich Sie dringend um Abhilfe bitten. Wie den Ergebnissen der Nachkartierung im Plansatz des
Vor allem im Zusammenhang mit der in 2021 anstehenden Sanierung der A5 im Bereich Hirschberg bitte Larmaktionsplans entnommen werden kann, liegen die
ich um die Ergreifung effizienter LarmschutzmafRnahmen. Aus meiner Sicht sind folgende MaBnahmen  Beurteilungspegel des StraRenverkehrs im Bereich lhres
als Paketlosung geeignet: Anwesens zwischen 55 und 60 dB(A) am Tag sowie zwi-
e . . .. schen 45 und 50 dB(A) in der Nacht. Die fur die Larmak-
1.Geschwindigkeits-Begrenzung auf maximal 80 km/h fiir PKW und 60 km/h fiir LKW, tionsplanung maBgebenden gesundheitskritischen Aus-
2. Larmschutzwall, Béschungen o. a., 6sewerte von 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht
3. Verwendune eines Larmmindernden Eliisterasphalt* werden deutlich unterschritten. LarmschutzmalRnahmen
’ 8 " P ) an der BAB A5 sind von daher im Zuge der Larmaktions-
Besten Dank fiir Ihre Unterstiitzung! planung nicht umsetzbar.
Fir larmreduzierende MaBnahmen an der BAB A5 ist der
Bund, vertreten durch die Autobahn GmbH zustandig.
Aufgrund der fehlenden Betroffenheiten besteht hier
keine Aussicht auf Umsetzung einer Geschwindigkeits-
reduzierung. Jedoch wird im Zuge der Instandsetzungs-
maRnahmen an der BAB 5 auch eine Reduzierung der
Larmemissionen durch den Einbau eines larmmindernden
Fahrbahnbelags erreicht werden.
3 Sammeleinwen- Als Bewohner der Lettengasse 28 befinde ich mich an dem Abschnitt der TalstralRe, der nach Planfall2  Die Gemeinde Hirschberg dankt fiir das Interesse und die

dung fur 38

Haushalte,
Hirschberg

Schreiben vom
05.03.2021

zur Tempo-30-Zone werden soll.

Sie, Herr Reichert, erlauterten mir, dass dies der Wunsch der Gemeinde sei, die Entscheidung jedoch
letztlich beim Kreis liege.
[Anmerkung Modus Consult Gericke GmbH & Co. KG: Telefonat zw. Hr. Reichert und Anwohner in KW 9]

Anlage: Sammeleinwendung

Beteiligung am Verfahren sowie die positive Rlickmeldung
auf die angedachte MaRnahme der Geschwindigkeitsredu-
zierung auf 30 km/h im Bereich TalstraBRe zw. Breitgasse
und Lettengasse 37.

Da es sich bei der TalstraBBe um eine klassifizierte Strafle
(hier: L 596) handelt, obliegt die Anordnung einer
Geschwindigkeitsreduzierung der hoheren StralRenver-
kehrsbehorde.

Wir bezogen das Grundstiick in der Lettengasse 28 im Jahr 2015. Wir wussten, dass es an der TalstralRe
liegt. Wir wussten, dass die TalstraBe in den Odenwald fiihrt. Und wir wussten was dies im Hinblick auf
den Verkehr bedeutet.

All das haben wir zur Kenntnis und in Kauf genommen. Und deswegen wiirde ich niemals eine MaR-
nahme von der Gemeinde fordern! Es ist mir besonders wichtig, dies noch einmal zu verdeutlichen. Ich
hatte in unseren Gesprachen bereits erwahnt, dass ich Ihnen sehr dankbar fiir diese Initiative bin. Dass
die Gemeinde solche Dinge fiir Ihre Biirger tut ist nicht selbstverstandlich und mehr als erfreulich. Sie
schienen mir beide etwas liberrascht liber diese Haltung. Das gab mir zu denken.

Die Gemeinde dankt den Anwohnern ausdricklich fur
diese positive Riickmeldung.
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Offentlichkeit

Anregung

Und deswegen habe ich mir liberlegt, ob ich Sie hier irgendwie unterstiitzen kann. Ich sprach mit mei-
nem Nachbarn. Der wusste nichts von der konkreten MaRnahme. Er hatte es auch nicht gefordert. Und
er war wie auch ich hochst erfreut tiber ihr Engagement. Ebenso der Nachbar auf der anderen Seite.

Stellungnahme der Verwaltung

Gericke GmbH & Co. KG

Beschlussvorschlag

MODUS CONSULT gg

Beschluss

Also machte ich einen kleinen Spaziergang. Im Anhang finden Sie eine Unterschriftenliste mit Unter-

schriften aus nahezu allen Gebauden im betroffenen Abschnitt. Manche Leute waren nicht zu Hause,

manche Hauser waren leer. Und angesichts der Pandemie verzichtete ich auch auf zu viele Kontakte,

zum Beispiel in den Mehrparteienhausern. In zweien hinterlieR ich einen Zettel, der dann kurz darauf
vollstandig ausgefiillt in meinem Briefkasten landete.

Alle diese Menschen teilen meine Auffassung. Wir alle sind Ihnen dankbar. Ich mochte, dass sie das
wissen. Vielleicht hilft der Riickhalt aus der Bevolkerung bei den Verhandlungen mit dem Kreis. Das
ware ein angenehmer Nebeneffekt. Bitte verstehen Sie, dass mit dieser Liste keinerlei Erwartungshal-
tung einhergeht. Niemand verschlechtert sich, wenn es nicht klappt. Das war und ist jedem klar, wir

konnen alle nur gewinnen. Insofern uiberlasse ich Ihnen die Entscheidung, ob Sie das tiberhaut verwen-

den mogen.

Information

Daruber hinaus gibt es neben dem Larmschutz ein paar Griinde Fur Tempo 30, die ich fiir erwahnens-
wert halte. Vielleicht ergibt sich ein sinnvolles ,Gesamtpaket®, was die MaBnahme rechtfertigt.

« Die Ein- und Ausfahrten, die unmittelbar an der TalstraRe liegen, werden sicherer.

« Die Strecke ist bei Rennradfahrern auRerst beliebt. Vorwiegend naturlich in den Sommermonaten.

Dann sind taglich Hupen und wiiste Beschimpfungen zu horen. Das liegt in der Regel daran, dass orts-

einwarts fahrende Rennrader bergab immer noch uberholt werden. Bergauf fahrende sowieso. Die
sich dann in der StraBenmitte begegnenden Fahrzeug drangen die Radfahrer zur Seite ab.

Der Reiterhof nutzt die Stelle am westlichen Ende der Lettengasse, um die TalstraRe mit den Pferden

zu queren. Hier sind die Fahrzeuge schon recht zligig unterwegs. Wenn Tempo 30 hier erst endet, ware

dieser Bereich sicherer.

zu geben. Sollte Tempo 30 in der Breitgasse enden, verstarkt das eventuell diesen Effekt.

Die TalstraBe wird im unteren Bereich gerne von FuBgangern gequert, da sich dort ein FuBpfad den
Hang hinauf befindet. So kann man den Weg nach Leutershausen gut abkiirzen. Leider ist diese Stelle
schlecht einsehbar, da sie sich in einer Kurve befindet. Eine verringerte Geschwindigkeit wiirde eine
Querung sicherer machen.

Fur Motorradfahrer ist die S-Kurve am Anfang der TalstraBe ein willkommener Grund, etwas mehr Gas

Die Gemeinde Hirschberg bedankt sich fiir die konstrukti-
ven Hinweise.

Nach Verabschiedung des Larmaktionsplans durch den
Gemeinderat ist es erforderliche, den entsprechenden
Antrag auf die Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzie-
rung beim zustandigen Landratsamt Rhein-Neckar-Kreis
einzureichen.

Die eingebrachten Hinweise werden seitens der Gemeinde
als weitere Bestatigung der Erfordernis der Geschwindig-
keitsreduzierung in der Antragstellung genutzt.

Fur all diese Punkte gilt das bereits Geschriebene: Verwenden Sie sie, wenn Sie mogen. Es geht keine
Erwartungshaltung damit einher.






